
 

 

 

 

 

Gdańsk, dn. 22.03.2023 r. 

RA.4.4.4/85/2023 

 

Pan Andrzej Winiarski 

Dyrektor Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej 

 

Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Gdańsku 

Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie 

ul. Ks. Franciszka Rogaczewskiego 9/19 

80-804 Gdańsk 

Dotyczy: nasza korespondencja i konsultacje z RZGW Gdańsk w latach 2021 i 2022 

 

Szanowny Panie Dyrektorze, 

na podstawie art. 2 ust.1 oraz art. 10 ust.1 ustawy z dnia 6 września 2001 r o dostępie  

do informacji publicznej (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. 782poz. 1662) wnosimy o udzielenie 

informacji wskazanych w art. 4 ust.1 oraz art. 6 ust. 1 tj.: informacji udzielonych przez Państwa 

w czasie naszej dwuletniej korespondencji  oraz bezpośrednich konsultacji. Nasze postulaty, 

wnioski i zapytania wciąż oczekują na merytoryczne podejście i konstruktywne działania  

z Państwa strony. 

Dokonaliśmy ich weryfikacji, skrócenia listy i pytamy, co następuje: 

1. Czy RZGW wywiąże się z własnego zobowiązania w piśmie GD.ROO.0140.2021, 

dotyczącego obłożenia gumą szczytów drewnianych podestów na wózkach 

transportowych? 

 



 

2. Czy podejmiecie temat zaślepienia wycięć w dwóch środkowych, podwyższonych 

belkach konstrukcyjnych? 

 

Przypominamy - łodzie z kilem, falszkilem oraz wysoką stępką muszą być opierane  

o ścianę boczną wózka, na dwóch wyłożonych drewnem pionowych elementach 

konstrukcyjnych, w środkowej części platformy.  

Jachty, w miarę wynurzania się wózka, często stają kilem na krawędzi wycięć belek  

i przewracają się. Sytuacją tą rządzi tylko przypadek oraz determinuje ją szerokość 

jachtu. Powstał już nawet wygnieciony kilami ślad przez jednostki węższe, stojące bliżej 

oparcia i stabilniej. 

Przed wycięciem w belkach to zjawisko nie występowało. 

 

Powyżej: falszkil zsunął się na krawędzi wycięcia. Żółta linia pokazuje wygniecenie przez łódki 

węższe, o podobnej konstrukcji. 

 

Powyżej: wycięcia w belkach oraz żółta linia obrazująca miejsce stawanie jednostek węższych. 



 

3. Zlikwidowanie przepływu wody powyżej górnej krawędzi tłumików fal z kanałów 

obiegowych. 

Sugerowaliśmy tu nałożenie 20-30 cm łat drewnianych umocowanych na uchwytach 

metalowych w kształcie litery „U”.  

Zwracamy uwagę, że początkujący użytkownicy pochylni nie doceniają  energii 

strumienia wody i uderzają jachtem bądź w wózek, bądź o betonowe kierownice  

w wyjściu z pochylni. Natomiast doświadczeni użytkownicy wstrzymują się na kilka 

minut z zejściem z wózka, czym blokują wejście następnej jednostki. 

 

Chcielibyśmy jednocześnie zwrócić uwagę, że w związku z uruchomionym kanałem „Z-Z” na 

Zalewie Wiślanym oraz pozostałymi inwestycjami – już w bieżącym sezonie nastąpi znaczne 

zwiększenie ruchu jednostek turystycznych, w tym szczególnie z taką konstrukcją dna 

(przeznaczenie na wewnętrzne wody morskie). 

Prosimy więc o ponowne przeanalizowani w/w problemów i konstruktywne do nich podejście. 

Naszą całą dotychczasową korespondencję, wraz z komentarzami, prezentujemy m.in. na naszej 

stronie internetowej: www.saj.org.pl 

 

Z poważaniem,

 


